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Bei Signalanlagen, insbesondere bei den Brems- 
Blink-Signalanlagen der Kraftfahrzeuge, kommt es 
haufig vor, daB mehrere Lampengruppen wahlweise 
geschaltet werden miissen, wobei die Umschaltung 
von verschiedenen Schaltern gegebenenfalls iiber 5 
Blinkrelais und verschiedene Relais erfolgt 

Es kommt dabei entscheidend darauf an, daB die 
Schalteinricbtungen in Massenherstellung so einfach 
und billig wie irgend moglich hergestellt werden 
konnen, ohne daB die Betriebssicherfieit darunter io 
leidet 

Die Erfindung zeigt eine Relaisanordnung, welche 
beispielsweise in einer Ausbildung als Brems-BIink- 
Relaisanordnung fiir Kraftfahrzeuge naher beschrie- 
ben werden soil. Ihr wesentliches Kennzeichen ist, 15 
daB mehrere Kontakte verschiedener Relais auf 
einem gemeinsamen, leitenden Kontaktsteg angeord- 
net sind. ZweckmaBig bildet man dabei auch in an 
sich bekannter Weise einen Teil des magnetischen 
Kreises der verschiedenen Relais als gemeinsamen ao 
Bauteil aus, wobei durch Schlitzung der Jochbleche 
der StreufluB zwischen den einzelnen Relais gering 
gehalten wird. Ferner ist es vorteilhaft, die Kontakt- 
federn in ebenfalls bekannter Weise als Strompfad 
unmittelbar bis an die AnschluBklemmen zu fiihren. as 

Fig. 1 zeigt zunachst die Schaltung des Ausfiih- 
rungsbeispiels als Brems- und Blink-Relaisanordnung 
fiir Kraftfahrzeuge; 

Fig. 2a und 2b zeigen eine Moglichkeit der kon- 
struktiven Ausbildung in Ansicht und Aufsicht 30 

In F i g. 1 sind die zum eigentlichen Relais ge- 
horenden Teile innerhalb des gestrichelten Rahmens 
dargestellt. Die Klemmenbezeichnungen sind zum 
Unterschied zu den Beziigszeichen in Kreise gesetzt. 

Vom 4- -Pol der^ — nicht gezeichneten — Batterie 35 
kommt die Spannung an den Richtungsschalter RS 
fiir die Blinklampen, den Bremsschalter BrS und den 
— beliebig als Magnet- oder Thermoschalter aus- 
gebildeten — Blinkschalter BIS. Vom Richtungs- 
schalter RS flieBt der Strom je nach der Stellung iiber 40 
die Klemmen (R) zum Relais R fiir die Lampen- 
gruppe rechts oder iiber die Klemmen (L) zum 
Relais L fiir die Lampengruppe links und iiber die 
Klemrne (M ) zur Masse. In F i g. 1 stent der Rich- 
tungsschalter RS in » Aus«-SteIIung, und beide Relais 45 
sind in Ruhelage gezeichnet. Der zweite Stromkreis 
geht iiber den Bremsschalter BrS zur Klemme (BR) 
und an einen fiir beide Relais gemeinsamen, leitenden 
Kontaktsteg K v an den in Ruhelage der Relais R 
und L ihre Kontakte r t und l t anliegen, iiber welche 50 
der Strom iiber die Klemmen (HR) und (HL) zur 
Lampe/ftf hinten rechts und HL hinten links und 
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weiter zur Masse lauft Beim Betatigen des Brems- 
pedals wird der Bremsschalter BrS geschlossen, und 
die beiden Lampen HR und HL leuchten gleichzeitig 
auf. Wird der Richtungsschalter RS fiir die Fahrt- 
richtung rechts oder links betatigt, so zieht eins der 
Relais R oder L an, ihre Kontakte r t und r 2 bzw. l t 
und l 2 legen urn, und die Lampengruppen "VR und 
HR, vorn und hinten rechts, bzw. VL und HL, vorn 
und hinten links, werden iiber den Blinkschalter BIS 
an Spannung gelegt. Die 4- -Spannung liegt dabei 
iiber die Klemmen (54) ebenfalls an einem fiir beide 
Relais gemeinsamen, leitenden Kontaktsteg K 2 . Auf 
diese Weise erfolgt eine doppelte Ausnutzung der 
Lampen als Brems- und Richtungsblinklampen. 

Wie aus Fig. 2a und 2b hervorgeht, ergibt sich 
dadurch ein auBerordentlich einfacher "und billiger 
Aufbau mit nur wenigen Konstruktionsteilen. Auf 
einer Grundplatte 1 aus Isolierstoff sind durch Niete 
oder Schraubbolzen 2 die Relaisspulen R und L be- 
festigt. Die gleichen Bolzen halten die metallene 
Befestigungsplatte 3, die seitlich reditwinklig ab- 
gebogen und mit Lochern zum Anschrauben versehen 
ist. Ebenso werden das obere Magnetblech 4 und das 
untere Magnetblech 5 durch dieselben Bolzen ge- 
halten. Beide Bleche 4 und 5 sind zwischen den 
Spulen R und L geschlitzt, so daB die Magnetfliisse 
beider Relaisspulen sich gegenseitig nicht beein- 
flussen, obwohl der magnetische SchluB teilweise 
durch das gleiche Blechstuck erfolgt. Die Anordnung 
hat den groBen Vorteil, daB sich eine sehr einfache 
Montage und dabei sehr starre Halterung der 
Spulen R und L ergibt. Beide Magnetbleche sind 
fechtwinklig abgebogen. Das obere Magnetblech 4 
tragt die beiden mittels einer aufgenieteten Feder 6 
beweglich befestigten Anker 7, von denen in Fig. 2b 
der tJbersichtlichkeit halber nur der obere gezeichnet 
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ist. Auf jedem Anker liegen auf je einer Isolierstoff- 
platte 8 je zwei Kontaktfedera r 1%2 bzw. Z 1>2 , die durch 
die Riegel9 bzw. 10 aus Isolierstoff gehaltert sind. 
Die Kontaktfedem tragen an ihrem unteren Ende 
eingenietete Kontakte und sind mit ihrem anderen 5 
Ende unmittelbar zu den AnschluBklemmen (VR) 
und (HR) bzw. (VL) und (HL) gefiihrt. Von den 
Kontaktfedem ist nur / 2 vollstandig gezeichnet, die 
iibrigen sind abgebrochen dargestellt. 

Die Gegenkontakte liegen auf zwei auf der Grund- io 
platte 1 aufgenieteten leitenden Kontaktstegen K x 
und K 2 , die beide fiir die Kontakte der verschiedenen 
Relais*" gemeinsam sind. K t enthalt zwei, vier 
Gegenkontakte. Ihr Zusammenarbeiten ist aus der 
Schaltung Fig. 1 zu entnehmen. Der leitende Kon- 15 
taktstegX, ist mit der AnschluBklemme (BR), der 
leitende Kontaktsteg K 2 mit der AnschluBklemme 
(54) unmittelbar verbunden. Die Stromzufuhr zu den 
Relaisspulen R bzw. L erfolgt iiber die AnschluB- 
klemmen (R) bzw. (L) f die ebenso wie die .iibrigen 20 
AnschluBklemmen durch die Grundplatte 1 hindurch- 
gekropft und vernietet sind. Der MasseanschluB wird 
iiber das Befestigungsblech 3 hergestellt 

Wie aus der Beschreibung und der Zeichnung her- 
vorgeht, ist die beschriebene Relaisanordnung von 25 
auBerordentlich einfachem Aufbau. Es werden nur 
wenige leicht herzustellende Stanzteile verwendet, die 
aber nach der Montage einen sehr starren und 
sicheren Zusammenhalt ergeben und die Anordnung 
einesteils sehr billig in der Herstellung und anderer- 30 
seits auBerordentlich betriebssicher machen. Die 
Durchfiihrung.der Kontaktfederenden als Fahnen bis 
zu den AnschluBklemmen macht bei der Montage 
jede Lotarbeit uberfliissig. 

Die Verwendung dieser Relaisanordnung ist 35 
keineswegs auf das beschriebene Beispiel beschrankt. 
Sie laBt sich auch in anderen Fallen mit Vorteil ver- 
wenden. Nur als weiteres Beispiel sei die Anwendung 
als Schaltrelais fiir StraBenverkehrssignalanlagen er- 
wahnt, die grimes, rotes und gelbes Licht zeigen. Die 40 
beiden Relais/? und L steuern dann die Lampen- 
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gruppen »Rot« bzw. »Griin«, die in der Schaltung 
den Lampen VR und VL entsprechen wiirden. Am 
leitenden Kontaktsteg K 2 wiirden dann die Gegen- 
kontakte zu den Fedem l{ und r x wegf alien und den 
Lampen HR und HL die Lichtfarbe »Gelb« zugeord- 
net werden. Der Blinkschalter BIS wird dann zweck- 
maBig in die Zuleitung (54) gelegt und seine Anlauf- 
zeit so bemessen, daB es wahrend der normalen 
»Gelb«-Phase nicht anspricht Bei Abschalten der 
Rot-Griin-Steuerung iiber die Relais R und L wiirden 
dann diese abfallen und iiber die Kontakte r x und l t 
automatisch gelbes Blinklicht erscheinen. Die bisher 
gesteuerte Kreuzung wiirde somit selbsttatig als 
Gefahrenpunkt gekennzeichnet. 

Patentanspriiche: 

1. Elektromagnetische Relaisanordnung, ins- 
besondere Brems-BIink-Relaisanordnung fur 
Kraftfahrzeuge, dadurch gekennzeich- 
net, daB mehrere Kontakte verschiedener Relais 
auf einem gemeinsamen, leitenden Kontaktsteg 
angeordnet sind. 

2. Relaisanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Teil des magnetischen 
Kreises verschiedener Relais als gemeinsamer 
Bauteil ausgebildet ist 

3. Relaisanordnung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der magnetische Kreis so 
ausgebildet ist, daB der StreufluB eines Relais 
iiber die weiteren Relais sehr klein gegenuber 
dem HauptfluB ist. 

4. Relaisanordnung nach Anspruch 1 oder fol- 
genden, dadurch gekennzeichnet, daB die Kon- 
taktfedem als Strompfade unmittelbar zu den 
AnschluBklemmen weitergefiihrt sind. 
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